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Preliminares:

El motor se encontrd en condiciones de operacion, trabaja en emergencia
automatica cuando falla la red eléctrica publica. El motor presenta fugas externas,
principalmente por los empaques de los cabezotes, por las juntas de las carcasas
de balancines y por las tapas. Se observa que las bandas estan muy danadas, el
nivel de aceite esta por debajo del minimo, esto puede ser ocasionado por las
fugas o por consumo interno debido al desgaste del motor.

Se procede a realizar pruebas preliminares de arranque y se observa que
funciona correctamente.

El motor presenta fugas de aceite externas, visiblemente por las juntas de los
cabezotes, carcaza de balancines y por las juntas de las tapas de las carcasas.

Se observa que los respiraderos de los gases del carter presentan un ligero
goteo que puede ser normal, pero hay que realizar la observacion y monitoreo de
la cantidad que drena el motor entre cambios de aceite.

Desensamble:

Se procede al desensamble del motor iniciando por los tubos de escape del
silenciador, se retiran los tubos flexibles y se observa algo de humedad en las
lumbreras. Se observa al momento de retirar los tubos de escape una humedad de
aceite por las lumbreras de escape, lo cual sugiere que hay un ligero paso por el
sello de las valvulas, esto se confirma al desmontar los cabezotes.
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Se procede a drenar el sistema de refrigerante, encontrando sedimentos de

oxido en el fondo, el nivel esta completo. Se drena el aceite del motor y se observa
que esta por debajo del nivel minimo de la bayoneta, por lo que sugiere que la falta
de aceite es por el consumo normal del motor, las fugas externas, los gases del
Carter y el paso en los sellos de valvulas.

Se encuentra un tubo de retorno de anticongelante demasiado corroido, por lo
que se realiza una reparacion con una manguera nueva.

Se continua con el desensamble de los componentes periféricos del motor y
tuberia de refrigerante, ahi nos encontramos que el motor no cuenta con
termostatos.

Se procede con el desensamble del motor, quedando las tapas de balancines se
observa el motor esta en estado aceptable.

Se procede a realizar el diagndstico de los cabezotes, las superficies se
encuentran en buen estado, sin embargo, se realizan las siguientes observaciones:
a) el sello de la guia de valvula tiene una ligera fuga

b) la superficie en la zona de cilindros se encuentra picada por erosion derivado de

la combustién interna:
=

o+ enbden estado
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El monoblock se encuentra en buenas condiciones, los cilindros se encuentran
ligeramente desgastados por el uso normal, solamente se observa una ralladura
que no influye en la operacion, puesto que no hay relieve.

Se desarmo el sistema de aire de admision y al desmontar los sopladores
encontramos una ligera fuga de aceite, por lo que fue necesario cambiar los
empaques internos de ambos sopladores.

Se encontré una fuga de
aceite en los sopladoresy,.. .
- . e 3 i

Se procede a la limpieza interna del motor y ajustes, lubricacion y todo lo
necesario para el armado. Se realiza la limpieza interna de inyectores, sellos y
juntas.

Después de las revisiones internas, se procede al ensamble del motor con las

juntas nuevas, se realiza el procedimiento de armado de motor con los torques
necesarios, se montan los cabezotes, se hacen los ajustes necesarios. Se
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instalacidn las carcasas de balancines y se procede a la calibracién del motor. Se
realiza el procedimiento de sincronizacion del motor, se realiza el ajuste y
calibracién de valvulas e inyectores
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Se realiza el ensamble del motor, asi como el armado de los componentes
periféricos, se llenan los sistemas de combustible, sistema lubricante y sistema de
refrigerante, se reemplazan los filtros de aire, aceite y combustible, se realiza la
purga de los sistemas, se cambian las bandas del ventilador.

Se procede a realizar pruebas de operacion y todo funciona correctamente. Se
ajustan los niveles de aceite y refrigerante. Se realizan las pruebas finales
encontrando la operaciéon del motor en buen estado.

Observaciones:

Los parametros reales de la operacion del motor no se pueden medir o

monitorear puesto que no se cuenta con un panel de control actualmente. Para la
correcta operacion y proteccién de la planta de Emergencia, es necesario contar
con un panel de control para poder ver las presiones del sistema de aceite, la
temperatura del motor, las revoluciones, asi como los parametros eléctricos del
generador como voltajes, amperajes, potencia, etc.

Por la proteccion de la instalacion eléctrica completa, se recomienda la
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instalacidon del panel de control para poder operar correctamente y con seguridad
el generador de energia.

Sin mas por el momento me despido agradeciendo las atenciones prestadas al
presente reporte.
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